21 giugno 2008
Appunti sulla stazione ed il paese di Fortezza

Il paese di Fortezza deve la sua esistenza, il suo svliluppo ed anche le sue stesse crisi
alla posizione assunta come nodo ferroviario tra la linea del Brennero e quella della val
Pusteria.

La fortificazione asburgica costruita antecedentemente alla linea ferroviaria, non ebbe
praticamente un'influenza di rilievo per la vita del paese.

Ma anche la stazione ferroviaria per molti anni dalla sua costruzione non ebbe una
grande importanza se non appunto per lo smistamento dei treni per la val Pusteria e
per il deposito delle locomotive a vapore.

La situazione cambio radicalmente con I'annessione del Trentino e dell'Alto Adige all'lta-
lia,alla fine della prima guerra mondiale, perché Fortezza divenne sede della Dogana di
confine.

Questo fatto comportd che il traffico di merci proveniente dall'estero e diretto all'estero
attraverso il Brennero dovette fermarsi alla stazione di Fortezza per lo svolgimento delle
operazioni doganali. Il percorso di 41 km. da Fortezza al confine di Stato o viceversa
veniva controllato doganalmente con un regime documentale appropriato ed il controllo
diretto della Guardia di Finanza.

La popolazione del paese si incrementd considerevolmente con l'arrivo dalle Province
italiane di ferrovieri e funzionari doganali. Si insediarono nel paese sempre pil nume-
rose Case di Spedizioni e parallelamente si svilupparono le attivita commerciali e cultu-
rali. Anche la stazione di Fortezza subi varie trasformazioni con I'ncremento del traffico
di merci. Allora e fino alla meta degli anni '50 il traffico stradale delle merci era insigni-
ficante.

| ricordi diretti si spingono fino alla fine degli anni '30 , praticamente fino agli anni che
precedettero l'inizio della seconda querra mondiale .

La stazione di Fortezza comprendeva gia allora una estesa fascia di binari per lo scor-
rimento dei treni passeggeri e per la sosta, la movimentazione e la composizione dei
treni merci; negli anni successivi con l'incremento del traffico ferroviario, furono rea-
lizzati altri binari e miglioramenti per I'accesso degli operatori ai treni.

| ferrovieri avevano denominato zone della stazione con appellativi che richiamavano il
rigore del clima, come " i Carpazi", oppure,in riferimento alla loro utilizzazione pratica

il magazzino Nord, il magazzino Sud,(i magazzini servivano per la sosta e lo smistamen-
to delle piccole partite di merci soggette alle operazioni doganali ),le "rampe”ed i bina-

ri con il loro numeri in riferimento alla zona operativa.

Tra le "rampe" una che ebbe uno sviluppo, un‘importanza ed una storia tutta sua, fu la
"rampa bestiame".

Esisteva gia da anni ma era sprowvista di strutture particolari: un paio di piccole costru-
zioni fatiscienti, una pesa per bestiame, qualche palizzata cui legare gli animali che do-
vevano essere assogettati alle visite veterinarie e doganali. Ma gia dai primi anni '50 il
traffico di bestiame proveniente in particolare dall'Austria e dalla Germania RF ebbe un
icremento particolarmente intenso.

Aumentarono di conseguenza le Case di Spedizioni che si insediarono con loro uffici e
depositi; anche le Ferrovie dello Stato provvidero ad ampliare la zona, costruirono una
tettoia attrezzata e,successivamente,una seconda "rampa" a Nord di quella esistente.
Sorsero e si svilupparono le cooperative che diedero lavoro a molti lavoratori.ll loro com-
pito consisteva nel provvedere allo scarico degli animali dai vagoni,alla loro sistemazione
nelle varie zone della rampa, al foraggiamento ed abbeveramento.

Assistevano il personale doganale e veterinario nel corso dei controlli previsti dalle legqi,
con la costante presenza della Guardia di Finanza.

Contemporaneamente gli impiegati delle Case di Spedizioni erano impegnati a svolgere
le pratiche documentali sia con I'Ufficio del Veterinario di Confine,sia con gli Uffici della
Dogana di Fortezza,della Agenzia Doganale e Gestione Merci della stazione di Fortezza.
Tutto doveva essere eseguito celermente perche gli animali vivi non potevano ovviamen-
te sostare a lungo, sia percheé alla rampa bestiame potevano accostarsi non piu di otto
vagoni alla volta ,mentre in certi giorni della settimana arrivavano a Fortezza anche 150
vagoni di bestiame.

Terminate tutte le operazioni,gli impiegati delle Case di Spedizioni disponevano la ripar-
tenza del bestiame. Normalmente il bestiame adulto veniva ricaricato nei vagoni che nel
frattempo erano stati ripuliti e preparati per successivo viaggio,gli ovini ed i suini non ve-
nivano nemmeno scaricati (le operazioni di solito avvenivano direttamente sugli stessi
vagoni alla seconda rampa) mentre i vitellini venivano caricati su automezzi i quali sosta-



vano in attesa nella strada di accesso alla rampa,intasandola all'inverosimile:era una lotta
continua per la conquista dello spazio del tutto insufficiente; era uno stress continuo per
gli operatori e per gli autisti, ma anche per la popolazione della frazione Riol attigua alla
rampa bestiame.

Un'altra attivita complicata e stressante avveniva per il personale ferroviario per le opera-
zioni di manovra dei carri. Prima dovevano essere accostati alle rampe bestiame;non ap-
pena svuotati dovevano far posto ai successivi ed essere spostati in binari di sosta poi,la
sera o anche durante il giorno, riposizionati alle rampe per il ricarico ed infine manovrati
per la composizione dei treni in partenza o per il ritorno dei carri vuoti all'estero.

Il lavoro iniziava alle prime ore del mattino e spesso si concludeva alla sera tardi, anche
dopo la mezzanotte. Per molti un lavoro da bestie. E questo per tanti anni .

Altri traffici particolari erano caratteristici per la stazione di Fortezza. Tra questi viaggiava
con i treni passeggeri la selvaggina destinata al ripopolamento ( starne,caprioli,camosci)
oppure i piccioni destinati ai poligoni sportivi di tiro (allora era cosi)provenienti dall'estero,
Dall'ltalia, specie dal'Emilia Romagna , venivano spediti i pesci ornamentali destinati agli
acquari pubblici o privati in Germania. Viaggiavano in serbatoi di lamiera zincata con i
coperchi perforati per 'ossigenazione. A Fortezza venivano scaricati dai treni, portati in
appositi magazzini di una Casa di Spedizioni che provvedeva al cambio dell'acqua , allo
svolgimento delle operazioni doganali ed alla rispedizione all'estero con treni successivi.
Importantissimo negli anni & stato il traffico ferroviario delle derrate alimentari, 0ggi sop-
piantato totalmente dal trasporto su gomma .

Gia alla fine degli anni '30 la ditta Albarelli,che gia svolgeva questa attivita a Verona,otten-
ne la concessione ferroviaria per il ringhiacciamento dei vagoni frigoriferi che trasporta-
no la frutta e la verdura ai principali mercati europei ( in particolare ad Innsbruck e a
Monaco ). Fece costruire un edificio attiguo alla stazione di Fortezza con i propri uffici,
abitazioni per il personale e la fabbrica del ghiaccio ubicata al piano inferiore.

Produceva il ghiaccio, sfruttando una derivazione dell'acqua proveniente dal rio Riol, in
stecche da 25 kg. Con un trasportatore a nastro le stecche venivano portate al livello del
piano dei binari, caricate su carretti trainati a mano, muniti di ruote con pneumatici di
gomma.

| treni derrate giungevano a Fortezza preavvisati e dovevano sostare il meno possibile in
stazione per le operazioni doganali, proprio perché era merce deperibile.Molti erano car-
ri merci normali caricati con prodotti non particolarmente delicati, come per es.le patate,
ma i prodotti piu deperibili erano su carri frigoriferi. Allora erano muniti di due serbatoi

ai due lati del vagone,accessibili dall'esterno attraverso sportelli chiudibili ermeticamente
nei quali veniva immesso del ghiaccio.- Il ghiaccio,specie nella stagione estiva, si scio-
glieva durante il percorso dalle stazioni della rete nazionale fino a Fortezza.

Il personale,all'arrivo del treno,interveniva subito per la stima della situazione di ogni ser-
batoio del ghiaccio e, fatta la valutazione globale sulla quantita da immettere,disponeva
I'accostamento dei carretti carichi di ghiaccio ed al rifornimento manuale attraverso gli
sportelli gia accennati.

Per anni cid avveniva attraversando i binari della stazione.Questo fatto comportava delle
difficolta,ritardi e pericoli,cosicche si provvide alla realizzazione di un tunnel sotterraneo
attraverso il quale i carretti del ghiaccio venivano trainati dalla fabbrica fino al binario

del treno in sosta e sollevati con un montacarichi.

Il carico manuale delle stecche di ghiaccio venne superato in seguito con un macchina-
rio semovente che provvedeva a triturare il ghiaccio ed immetterlo direttamente attraver-
sc gli sportelli.

Queste operazioni e tante altre connesse ai traffici richiesero la presenza di molte per-
sone, e le attivita indotte si svilupparono parallelamente.

La popolazione di Fortezza raggiunse il massimo livello fino a ca.1350 abitanti,perd nei
giorni lavorativi giungevano a Fortezza persone da tutte le localita vicine.Si pud valutare
che, in quei giorni, fossero presenti circa 3000 persone .

Nel paese vi erano alcuni negozi di generi misti, due macellerie,due officine,diversi bar,
una dozzina di Case di Spedizioni.

Sorsero diverse associazioni di volontariato, del tempo libero, sportive, culturali, che re-
sistono ancora oggi dopo la grande crisi susseguente all'allargamento della UE ed alla
caduta delle frontiere.

Tra queste: la Sottosezione del CAI - Alto Adige, I'ANA , il K,V,W,, I'Unione Sportiva,la
Pro Cultura, lo Sci Club , il Coro Amici della Montagna, il Coro Parrocchiale.

Dal 1939 al 1943 fu anche attiva una Banda Musicale che termind purtroppo a cau-

sa degli eventi della guerra, la confisca degli strumenti musicali e poi il decesso del fon-
datore e direttore musicale conseguente al bombardamento aereo del 20 aprile 1945.-



